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Ljubljana, junij 2026

Predmetno porodilo je informativne narave. Vsebuje podatke pridobljene skozi polletna zbiranja ali drugace zbrane podatke. Zaradi naknadnih popravkov so mozna
odstopanja od Ze predhodno objavljenih podatkov. Analize, ki v tem porocilu niso vkljucene, so lahko vklju¢ene v naslednjih porocilih Agencije. Agencija si pridruzuje
pravico odlocanja o vsebini svojih porocil.
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Uvod

Agencija za komunikacijska omreZja in storitve Republike Slovenije (v nadaljevanju: agencija) je
pripravila porocilo o trgu Zelezniskih storitev na obmocju javne ZelezniSke infrastrukture v letu 2025.
Porocilo obravnava stanje na trgu Zelezniskih storitev v Sloveniji in aktivnosti agencije, v zakljucku pa
obravnava primerjavo razvoja trga v Republiki Sloveniji z drugimi drzavami ¢lanicami EU, EGP in
kandidatkami za vstop v EU, na podlagi kazalnikov, ki so objavljeni v 14. Porocilu o spremljanju trga
Zelezniskih storitev v Evropi, ki ga je pripravilo Zdruzenje neodvisnih regulatornih organov s podrodja
Zelezniskega prometa (IRG-Rail). Podatke o opravljenem delu je agencija prejela s strani upravljavca
javne Zelezniske infrastrukture in prevoznikov, ki opravljajo storitve ZelezniSkega prevoza potnikov in
blaga.

Pristojnosti agencije na podrocju Zelezniskih storitev so opredeljene v 18.d ¢lenu Zakona o ZelezniSkem
prometu (Uradni list RS, $t. 99/15 — uradno precis¢eno besedilo, 30/18, 82/21, 54/22 — ZUJPP in 18/23
— ZDU-10). Ena izmed temeljnih nalog agencije na tem podrodju je, da po uradni dolZnosti spremlja

konkurenco na trgu Zelezniskih prevoznih storitev ter ukrepa, ¢e ugotovi krsitve svobodne konkurence
ali krsitve predpisov glede dodeljevanja vlakovnih poti ter dolocanja in zaracunavanja uporabnine, s
strani upravljavca javne Zelezniske infrastrukture, ali ¢e ugotovi krsitve svobodne konkurence pri
dostopu do dodatnih Zelezniskih storitev s strani ponudnikov teh storitev. V tem okviru ima agencija
pravico zahtevati tudi informacije, ki jih potrebuje za statisticne namene in namen spremljanja trga.


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2015-01-3917
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2018-01-1355
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2021-01-1760
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2022-01-1182
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2023-01-0348
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o 9 prevoznikov v tovornem prometu

1 prevoznik v potniSkem prometu

o SZ — Tovorni promet

-5 % prepeljanega blaga . '

° Trzni delez
73 % SZ-Tovorni promet '

° SZ — Potniski promet

+21 % prepeljanih potnikov

o Potniski promet v drZavah
¢lanicah EU (IRG-RAIL)

+6 % potniskih vlakovnih km

o Tovorni promet v drzavah
¢lanicah EU (IRG-RAIL)

-3 % vlakovnih km
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Povzetek porocila

e V letu 2025 se je obseg opravljenega dela v ZelezniSkem tovornem prometu na omrezju
Republike Slovenije, v primerjavi v letom 2024, zniZal za okoli 4 %, priblizno enako velja za
koli¢ino prepeljanega blaga.

e Najvedji trzni delez, in sicer 73 %, na trgu tovornega prometa ima tudi v letu 2025 Se vedno
prevoznik SZ— Tovorni promet. Ta trzni dele? je, v primerjavi s konkurenénimi prevozniki, sicer
iz leta v leto manjsi. V primerjavi z letom 2024 se je zniZal za ca. 1 %.

e Podobno kot leta 2024, se je tudi v letu 2025 situacija v smislu Stevila prepeljanih potnikov
ponovno izboljsala.

e Veljavno licenco in varnostno spriCevalo za opravljanje prevoznih storitev v Zelezniskem
prometu v Sloveniji je leta 2025, imelo 13 prevoznikov, kar so trije vec kot v letu 2024.
Prevozne storitve v tovornem prometu je izvajalo 9 prevoznikov, kar sta dva vec kot leta 2024.
V potniskem prometu je Zelezniske storitve izvajal le nacionalni prevoznik, Slovenske Zeleznice
— Potniski promet.

eV drzavah ¢lanicah IRG-Rail, je v letu 2024 bilo opravljenih, v primerjavi s predhodnim letom,
za 3 % manj vlakovnih kilometrov v tovornem prometu in pa 6 % vec potniskih kilometrov.
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1. Stanje na trgu zelezniskih storitev v Sloveniji

1.1. Upravljavec javne zelezniSke infrastrukture

Javna Zeleznigka infrastruktura (v nadaljevanju: JZ1) je grajeno javno dobro v lasti Republike Slovenije.
Upravljavec JZI je druzba Slovenske Zeleznice — Infrastruktura, d.o.0., Kolodvorska ul. 11, 1000
Ljubljana, ki ima z Republiko Slovenijo sklenjeno pogodbo o izvajanju obvezne gospodarske javne
sluzbe vzdrievanja, obratovanja in obnavljanja JZI, za obdobje od 1. 1. 2021 do 31. 12. 2030.

1.2. Prevozniki v ZelezniSkem prometu

V letu 2025 je imelo izdano varnostno spri¢evalo za opravljanje prevoznih storitev v ZelezniSkem
prometu v Sloveniji trinajst prevoznikov. Luka Koper ima izdano varnostno spricevalo za izvajanje
premika vlakov v koprskem pristaniscu.

Tabela 1: Izdana varnostna spricevala prevoznikom v ZelezniSkem prometu

Slovenske Zeleznice - Tovorni promet, d.o.o., Kolodvorska ul. 11, SI-1000
Ljubljana

Adria Transport d.o.0., Vojkovo nabrezje 38, SI-6501 Koper

Rail Cargo Carrier, druzba za zelezniski tovorni promet, d.o.0. Metelkova
ulica 7, SI-1000 Ljubljana

PKP Cargo International SI d.o.0. Gréarevec 5d, 1370 Logatec

Ten Rail d.o.0., Zagrebska cesta 25, 2000 Maribor

InRail S.p.A., Via Operai 8, 16126 Genova

Train Hungary, Koényves Kalman Krt 12-14 sz., 1097 Budimpesta
METRANS ADRIA kontejnerski promet d.o.0., Ankaranska cesta 7B, 6000
Koper

ENNA Transport SI d.o.o., Pot za Brdom 104, 1000 Ljubljana

S Rail, naslov, Zagrebska c. 76, 2000 Maribor

LOG RAIL.SI, zZelezniski prevoz, d.o.o

Luka Koper, pristaniski in logisti¢ni sistem, Vojkovo nabrezje 38, SI-6501

Koper

Slovenske zeleznice - Potniski promet, d.o.o., Kolodvorska ul. 11, SI-1000
Ljubljana

Storitve v notranjemu in ¢ezmejnemu regijskemu Zelezniskemu potniskem prometu na JZI izvaja le
prevoznik Slovenske Zeleznice — Potniski promet.
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1.3. Trg storitev v ZelezniSkem tovornem prometu
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-4 % opravljenega
dela

V letu 2025 je bilo na obmogju JZI Republike Slovenije prepeljanih za ca. 5 % manj blaga (v tonah) kot
v letu 2024. V primerjavi z letom 2024, je v letu 2025 zabeleZen padec opravljenega dela za ca. 4 %,
sicer izrazenem v neto tonskih kilometrih.

Tabela 2: Koli¢ina prepeljanega blaga na obmod&ju JZI RS v I. 2025

Prepeljano blago Primerjava |

(v tonah) 20252024 v % |

Notranji promet 341.284 96,54 |
Mednarodni promet 19.282.447 95,28
Od tega: Uvoz 3.528.866 99,17
Izvoz 1.924.227 128,38
Kopenski tranzit 4.865.073 82,48
Luski tranzit 8.964.282 96,59
Skupaj 19.623.731 95,31

Vir: SZ-Tovorni promet, Rail Cargo Carrier, Adria Transport, PKP Cargo International Sl, InRail, Ten Rail, Metrans Adria, EN'NA.. [ |
Transport SI, S-Rail Adria
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Tabela 3: Obseg opravljenega dela na obmog¢ju JZI RS v I. 2025

Opravljeno delo Primerjava

(v netotonskih km) 2025/2024 v %
Notranji promet 53.818.288 102,34
Mednarodni promet 4.900.414.972 96,24
Od tega: Uvoz 714.550.021 109,70
Izvoz 356.958.453 152,59
Kopenski tranzit 1.188.855.027 83,57
Luski tranzit 2.640.051.471 95,70
Skupaj 4.954.233.261 96,30

Vir: SZ-Tovorni promet, Rail Cargo Carrier, Adria Transport, PKP Cargo International Sl, InRail, Ten Rail, Métrans Adria, ENNA
Transport Sl, S-Rail Adria

Podatki tudi v letu 2025 kaZejo zelo majhen delez prepeljanega blaga (1,7 %) in tudi opravljenega dela
v notranjem prometu (1,1 %), v primerjavi z mednarodnim prometom. Poglavitni razlog, kot vsako
leto, za takSno stanje je dejstvo, da geografska lega in zgodovinske okolis¢ine zaznamujejo Slovenijo

Jadranski), 6 (Sredozemski), 10 (Alpe-Zahodni Balkan) in 11 (Jantarni). Poleg navedenega pa je
Slovenija zaradi zelo ugodne lege koprskega pristanisca, tranzitna drzava za zaledne drzave, predvsem
za Avstrijo, Madzarsko, Cesko, Slovagko in juzni del Nem¢ije.

Graf 1: Prepeljano blago na obmocéju JZI RS [mio ton]
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Graf 2: Opravljeno delo na obmo¢ju JZI RS [mrd ntkm]
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1.3.1. Trzni delezi prevoznikov v tovornem prometu
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73 % trzni delez
prepeljanega blaga SZ

V letu 2025 je storitve v Zelezniskem tovornem prometu na JZ| izvajalo devet prevoznikov:
- Slovenske Zeleznice — Tovorni promet;
- Rail Cargo Carrier;
- Adria Transport;
- PKP Cargo International SI;
- InRail S.p.A,;
- Ten Rail;
- Metrans Adria;
- ENNA Transport Slin
- S-Rail Adria.
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V letu 2025 sta na trg vstopila prevoznika S-Rail Adria, d.o.o. in LOG RAIL.SI, Zelezniski prevoz, d.o.o.
Druzba Train Hungary Ze vec let ne izvaja prevozov, kljub temu, da ima v Sloveniji pridobljeno enotno
varnostno spri¢evalo za opravljanje prevoza blaga v ZelezniSkem tovornem prometu. Ni pa na seznamu
prevoznikov s pridobljeno licenco prevoznikov v Zelezniskem prometu.

Graf 3: Trini deleZi prevoznikov v tovornem prometu na obmoc¢ju JZI v I. 2025 glede na opravljeno delo [%]
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Graf 4: Trini delezZi glede na opravljeno delo prevoznikov v tovornem prometu v obdobju med 2011-2025
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Iz grafa 4 je razvidno da ima v opazovanem obdobju od leta 2011 do leta:2025 najvecji trzni delez v
tovornem prometu prevoznik SZ — Tovorni promet. Ne glede na previadujo¢ polozaj na trgu s strani
prevoznika SZ — Tovorni promet, pa je opaziti, da se konkurentom trini dele? iz leta v leto zvisuje.
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Prevozniki PKP Cargo International SI, InRail S.p.A., Metrans, Ten Rail, ENNA Transport Sl in S-Rail Adria
imajo skupno ca. 13 % trzni delez, zato jih na grafu ne prikazujemo.

1.4. Trg storitev v ZelezniSkem potniskem prometu
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ca. 99 % prepeljanih potnikov v
okviru OGJS

Storitve prevoza potnikov v mednarodnem ter notranjem in ezmejnem regijskem Zelezniskem
prometu na obmog¢ju JZI izvaja prevoznik Slovenske Zeleznice — Potniski promet.

Kar 98,8 % vseh potnikov je bilo prepeljanih v okviru obvezne gospodarske javne sluzbe prevoza
potnikov v notranjem in ¢ezmejnem regijskem prometu (v nadaljevanju: OGJS), medtem ko je bilo 1,2
% potnikov prepeljanih z naslova komercialnih voZenj, kot so npr. agencijski vlaki. DeleZ storitev v
okviru OGJS se v letu 2025, v primerjavi z letom 2024, prakti¢no ni spremenil.

Tabela 4: DeleZ prepeljanih potnikov z naslova OGJS in komercialnih vozenj v letu 2025

0GJS Komerec. skupaj
Notranji promet 91,6% 1,02% 92,58%
Mednarodni 7,3% 0,16% 7,42%
promet
skupaj 98,8% 1,19% 100,00%

Vir: SZ-Potniski promet

Tabela 5: DeleZ opravljenega dela (v potniskih km) z naslova OGIJS in komercialnih voZenj v letu 2025

0OGJS Komerc. skupaj

Notranji promet 77,5% 0,31% 77,82%
Mednarodni promet 21,8% 0,43% 22,18%
skupaj 99,3% 0,74% 100,00%

Vir: SZ-Potniski promet

Za razliko od tovornega prometa, kjer belezimo vecletni trend rasti prepeljanega blaga in obsega
opravljenega dela, je bilo v potniskem prometu od leta 2015 pa do 2018 naprej zaznati trend padanja
$tevila prepeljanih potnikov in s tem tudi obsega opravljenega dela na-omrezju JZI Republike Slovenije.
V letu 2019 se situacija izboljsala, nato pa zaradi posledic epidemije COVID-19 spet poslabsala. Trend
rasti se je vrnil leta 2021 in se nadaljeval tudi v letu 2022, 2023 ter 2024. V letu 2025 se je Stevilo
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prepeljanih potnikov povecalo, medtem, ko se je obseg opravljenega dela malenkost zmanjsal. V
primerjavi z letom 2024 je Stevilo prepeljanih potnikov naraslo za ca. 21 odstotkov, in sicer je bilo
potnikov v letu 2024 prepeljanih 18.741.830, v letu 2025 pa 20.939.970.

Graf 5: Gibanje Stevila prepeljanih potnikov 2015 — 2025 (v mio)
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1.5. Analiza realizacije dodeljenih vlakovnih poti

V letu 2025 je agencija nadaljevala s spremljanjem dodeljevanja vlakovnih poti vsem prevoznikom'in
z izdelovanjem mesecnih analiz realizacije dodeljenih vlakovnih poti. Glavni namen teh analiz je
ugotavljanje izkoris¢enosti infrastrukturnih zmogljivosti ter skrb za zagotavljanje enakopravnega
dostopa do JZI vsem prevoznikom. Analize agencije so pokazale, da je bila izkoris¢enost JZI v letu 2025
slabsa v primerjavi z letom 2024. Podatki, navedeni v nadaljevanju, na splosno prikazujejo povecano
$tevilo odpovedi dodeljenih vlakovnih poti, vendar pa ne gre spregledati dejstva, da je upravljavec JZI
v letu 2023 uvedel ukrepe za izboljSanje urejenosti prometa tovornih vlakov, ki med drugim
previdevajo, da se zamuda vlaka na izhodni postaji omeji na maksimalno 12 ur. Zato morajo prevozniki
vlakovno pot s takSno zamudo odpovedati in narociti novo vlakovno pot. To posledicno pomeni
povecano Stevilo odpovedanih vlakovnih poti. Po mnenju agencije takSna praksa navidezno skrajsuje
zamude, po drugi strani pa povecuje Stevilo odpovedi vlakovnih poti in narocil ad-hoc vlakov, kar
izkazuje nerealno sliko izkoris¢enosti infrastrukture. Pojavi se tudi vprasanje ustreznosti zaracunavanja
rezima ucinkovitosti. Na to je agencija opozorila upravljavca. Upravljavec je v odgovoru agencije
navedel, da se zaveda posledi¢nega vecjega Stevila odpovedi in ad-hoc vlakov, kar pa, po njegovem
prepri¢anju ne izkrivlja slike o izkoriS¢enosti infrastrukture, saj je ta prikazana na osnovi koncne
realizacije. Pri zaraCunavanju zamud v rezimu ucinkovitosti, pa, po prepri¢anju upravljavca, vecje
zamude nimajo vpliva, saj je placilo za zamude omejeno na 300 minut.

1 €e prevoznik vlakovne poti na dolo¢en dan ne bo uporabil, mora za ta dan voZnjo vlaka odpovedati v-predpisanem roku: Ce
voznje vlaka ne odpove v predpisanem roku, prevoznik placa nadomestilo nerealizirane dodeljene vlakovne poti.
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1.5.1. Realizacija dodeljenih vlakovnih poti prevoznikom v tovornem prometu

V letu 2025 agencija ugotavlja, za priblizno 2 odstotni tocki, povecanje dodeljenih vlakovnih poti
prevoznikom v tovornem prometu v primerjavi z letom 2024.

Iz grafa St. 6, ki prikazuje Stevilo dodeljenih vlakovnih poti prevoznikom v tovornem prometu, je
razviden mocan upad dodeljenih vlakovnih poti v letu 2014 in to kljub temu, da so prevozne storitve v
tem obdobju izvajali le trije prevozniki, SZ-Tovorni promet, Rail Cargo Austria in Adria Transport. To
kaZe na dejstvo, da so prevozniki narocali bistveno vecje Stevilo vlakovnih poti, kot so jih dejansko
potrebovali. Kljub temu, da pri prepeljanem blagu ter obsegu opravljenega dela v tovornem prometu
beleZzimo vecletni trend rasti in kljub temu, da so na trg vstopili novi prevozniki, Stevilo dodeljenih
vlakovnih poti v obdobju od leta 2014 do leta 2025 ostaja na priblizno enakem nivoju. To pomeni, da
so prevozniki prilagodili narocanje vlakovnih poti dejanskim potrebam, kar se kaZze v boljsi
izkori$¢enosti JZI.

Graf 6: Stevilo dodeljenih vlakovnih poti prevoznikom v tovornem prometu v obdobju 2011-2025:
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Kljub nekoliko optimalnejsi izkoris¢enosti JZI v zadnjih nekaj letih pa agencija $e vedno ugotavlja velik
deleZ odpovedanih vlakovnih poti, ki je zadnja tri leta v trendu povecevanja. DeleZ nerealiziranih oz.
predvsem odpovedanih vlakovnih poti je v letu 2025 znasal ca. 46 % in se je, v primerjavi z letom 2024
povecal za slab odstotek.

Prevozniku SZ-Tovorni promet je bilo v letu 2025 dodeljenih ca. 2 % ve¢ vlakovnih poti, kot letu 2024,
V letu 2025 jih je realiziral manj, in sicer 54 %, v letu 2024 pa 55 %. Nerealiziranih vlakovnih potije v
letu 2025 imel v visini 0,87 %, v letu 2024 pa 0,62 %. Odpovedanih vlakovnih potije imel v letu 2025 v
visini 45 %, v letu 2024 pa 44 %.
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Graf 7: Realizacija dodeljenih vlakovnih poti prevoznika SZ-Tovorni promet v I. 2025:
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Prevozniku Rail Cargo Carrier je bilo v letu 2025 dodeljenih manj vlakovnih poti kot v letu 2024, in sicer
za ca. 6 %. Stevilo odpovedanih vlakovnih poti prevoznika Rail Cargo Carrier v letu 2025 predstavlja 47
% deleZ vseh njemu dodeljenih vlakovnih poti. V primerjavi z letom 2024 se to razmerje prakti¢no ni
spremenilo. Nerealizirane vlakovnih poti pa so tako v letu 2025, kot tudi v 2024 znasale pod 1 %.
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Graf 8: Realizacija dodeljenih vlakovnih poti prevoznika Rail Cargo Carrier v |. 2025:
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Analiza realizacije dodeljenih vlakovnih poti prevozniku Adria Transport izkazuje, da je prevoznik v letu
2025 odpovedal 47 % vlakovnih poti (v letu 2024 pa 50 %). Podatki torej kaZejo, da prevoznik naroca
bistveno vecje stevilo vlakovnih poti, kot jih dejansko potrebuje. Nerealiziranih vlakovnih poti je imel
v letih 2025 in 2024 pod 1 %.
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Graf 9: Realizacija dodeljenih vlakovnih poti prevoznika Adria Transport v I. 2025:
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Prevoznik In Rail je v letu 2025 realiziral 55 % dodeljenih vlakovnih poti. Priblizno enako (53.%) jih je
realiziral v letu 2024. Prevoznik PKP Cargo International Sl je v letu 2025 realiziral 50 % vlakovnih poti,
v letu 2024 pa skoraj enako, in sicer 48 %. Nerealiziranih vlakovnih poti prakti¢no nima. Poleg
navedenega je prevoznik v letu 2025, v primerjavi z letom 2024, zmanjsal Stevilo odpovedanih
vlakovnih poti, in sicer je slednjih imel v letu 2025 49 %, v letu 2024 pa 52 %.

Prevoznik Ten Rail je v letu 2025 odpovedal 30 % dodeljenih vlakovnih poti, kar je boljSe od leta’ 2024,
ko jih je odpovedal v visini 35 %. METRANS je izboljsal tako realizacijo, kot tudi odpovedane vlakovne
poti, medtem, ko sta prevoznika ENNA in S-Rail Adria v letu 2025 nastopila prvic.
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1.5.2. Realizacija dodeljenih vlakovnih poti prevoznika v potnisSkem prometu

Za razliko od Zelezniskega tovornega prometa, kjer se pojavlja velik delez odpovedanih vlakovnih poti,
pa analize realizacije dodeljenih vlakovnih poti v ZelezniSkem potniSkem prometu izkazujejo obcutno
boljse stanje, saj je deleZ nerealiziranih in odpovedanih vlakovnih poti izredno nizek in prakticno ne
dosega niti 1 %. Glavni razlog za nizek deleZ nerealiziranih in odpovedanih vlakovnih poti je v dejstvu,
da se storitve prevoza potnikov v najvedjem obsegu opravljajo iz naslova izvajanja obvezne
gospodarske javne sluzbe prevoza potnikov v notranjem in ¢ezmejnem regijskem Zelezniskem
prometu.

Graf 10: Realizacija dodeljenih vlakovnih poti prevoznika SZ-Potniski promet v I. 2025:
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1.6. Uporabnina za dostop na javno Zeleznisko infrastrukturo

Prevozniki v Zelezniskem prometu so zavezani plaevati uporabnino za dostop na JZI. Z rednim
mesecnim pregledom porocil o zara¢unani uporabnini agencija spremlja, e je bila uporabnina vsem
prevoznikom v ZelezniSkem prometu zara¢unana enakopravno in v skladu z veljavno metodologijo.

S strani prevoznikov v tovornem prometu je bilo v letu 2025 pobrane uporabnine za minimalni paket
storitev dostopa do javne ZelezniSke infrastrukture, v viSini 51 % skupno pobrane uporabnine
minimalnega paketa. S strani prevoznika v potniSkem prometu pa je bilo v letu 2025 pobrane
uporabnine za minimalni paket v viSini 49 %. Od celotne pobrane uporabnine vseh paketov
(P1+P2+P3+P4) predstavlja uporabnina celotnega minimalnega paketa 77 %. Kar je glede na
predhodno leto za 12 % nizje, ko je ta deleZ bil 89 %.

Od leta 2023 upravljavec javne Zelezniske infrastrukture, na podlagi nove metodologije za izracun
uporabnine, zaracunava tudi uporabnino za dostop do infrastrukture, ki povezuje objekte za izvajanje
Zelezniskih storitev in pa za dodatne ter pomozne storitve, kot tudi za storitve znotraj objektov
potrebnih za izvajanje Zelezniskih prevoznih storitev. Uporabnina za te storitve je v letu 2025
predstavljala 23 % celotne uporabnine. Kar je glede na leto 2024 za 12 % visje, ko je ta deleZ bil 11 %.

2. Odlocanje agencije v upravnem postopku

Agencija je v letu 2025 zakljucila tri inSpekcijske postopke in en upravni postopek.

V prvem upravnem postopku je agencija preverjala morebitno diskriminatorno ravnanje in skladnost
predpisanih uporabnin za storitve na postaji Koper tovorna. V postopku je agencija analizirala
pogodbe, cenike, raunovodske evidence in izdane fakture razliénim kupcem. Ugotovljeno je bilo, da
so uporabnine za izvajanje storitev na postaji Koper tovorna nediskriminatorne in dolo¢ene v skladu's
Cetrto in Sesto alinejo prvega odstavka 18.d ¢lena ZZelP, v povezavi s sedmo tocko 31. ¢lena Direktive
2012/34/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. novembra 2012 o vzpostavitvi enotnega
evropskega Zelezniskega obmodja (UL L 343, 14.12.2012, str. 32-77). Zaradi navedenega je agencija
postopek s sklepom ustavila.

V drugem postopku inSpekcijskega nadzora je agencija preverjala ali zavezanka izpolnjuje ukrepe.iz
prve tocke izreka odloc¢be Agencije St. 0611-25/2023/27 z dne 01.03.2024, s katero je bilo zavezanki
naloZeno, da mora kot upravljavec javne Zelezniske infrastrukture vzpostaviti dodatno sodelovanje z
upravljavcem objekta za izvajanje ZelezniSkih storitev (upravljavcem pomorskega terminala), redno
pridobivati podatke o dnevnem planu sprejema vagonov posameznih vlakov s strani upravljavca
pomorskega terminala, ter jih v najvecji moZni meri upoStevati pri vodenju prometa-vlakov po javni
Zelezniski infrastrukturi do postaje Koper tovorna in naprej do primopredajnih-mest za industrijske tire
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Luke Koper, d.d. in v obratni smeri. Ugotovljeno je bilo, da je Luki Koper omogocéen neposreden dostop
do aplikacije za pregled prometa vlakov, ki ga vodi zavezanka, prav tako pa zavezanka redno pridobiva
dnevne plane dela z Zelezniskimi vagoni Luke Koper ter da si zavezanka in Luka Koper izmenjujeta
obvestila o odstopanjih od planov. Ceprav aktivnosti za popolno uskladitev planov $e potekajo, je
agencija ocenila, da je zavezanka vzpostavila zahtevano sodelovanje in izmenjavo podatkov, zato je
postopek ustavila.

V tretjem postopku inSpekcijskega nadzora je agencija preverjala zagotavljanje nediskriminatornega
dostopa do objektov za izvajanje Zelezniskih storitev v upravljanju zavezanke. Prvotno je bilo
ugotovljeno, da v programu omreZja in na spletni strani niso bili objavljeni vsi zahtevani podatki (ceniki,
opisi storitev) skladno z Izvedbeno uredbo (EU) 2017/2177. Tekom postopka je zavezanka pripravila
in na svoji spletni strani objavila dokument »Opis objektov za izvajanje Zelezniskih storitev«, ki
vklju€uje tehni¢ne znacilnosti, pogoje dostopa in cenik storitev. Ker je zavezanka s tem odpravila
pomanjkljivosti, zagotovila transparentnost in predpogoj za nediskriminatoren dostop prevoznikov v
Zelezniskem prometu do objekta za izvajanje Zelezniskih storitev, je agencija postopek ustavila.

Cetrti postopek indpekcijskega postopka se je nanagal na nadzor nad dodeljevanjem ad-hoc vlakovnih
poti v mesecu juniju 2025 in preteklih mesecih, v kolikor prevozniki v ZelezniSkem tovornem prometu
v mesecu juniju niso vloZili vloge za dodelitev ad-hoc vlakovne poti. Agencija je tekom postopka
ugotovila krsitve, saj so bile dolo¢ene ad-hoc vlakovne poti dodeljene in potrjene brez vpisanega
datuma in ure sprejema vlaka na industrijske tire Luke Koper (kar je pogoj za dodelitev ad-hoc vlakovne
poti s strani zavezanke) ali pa so bili ti podatki v vlogi za dodelitev ad-hoc vlakovne poti neusklajeni s
predpisanimi tehnoloskimi casi prevoznikov na postaji Koper tovorna. V postopku je bila izdana
ureditvena odlocba, s katero je bilo zavezanki naloZzeno, da mora dosledno izvajati lastne ukrepe za
izboljSanje prometa tovornih vlakov in dolocila Programa omreZja. Pred dodelitvijo poti mora preveriti
ali so v vlogi za dodelitev ad-hoc vlakovnih poti vneseni predpisani podatki ter preverjati, ali sta datum
in ura sprejema vlaka na industrijske tire Luke Koper, glede na predviden ¢as prihoda vlaka na konéno
namembno postajo Koper tovorna, ustrezni. Dodatno je bilo zavezanki naloZeno, da'mora okrepiti
notranji proces nadzora nad dodeljevanjem ad-hoc vlakovnih potiin vzpostaviti dodatna izobrazevanja
za zaposlene, ki dodeljujejo ad-hoc poti.
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3. Mednarodno sodelovanje

V okviru mednarodnega sodelovanja agencija aktivno sodeluje z Generalnim direktoratom za
mobilnost in transport Evropske komisije (DG-MOVE: ENRRB, RMMS, RFC), kot neodvisen regulator s
podrocja Zelezniskega prometa pa je agencija v novembru 2011 postala tudi polnopravna ¢lanica
zdruzenja IRG-Rail, v okviru katerega predstavniki agencije aktivno sodelujejo v vseh Sestih delovnih
skupinah.

Na podrocju spremljanja trga agencija aktivho sodeluje pri pripravi letnega porocila o razvoju

evropskega Zelezniskega trga v delovni skupini Market monitoring, v okviru zdruzenja IRG-Rail.

4. Primerjava stanja na trgu v Republiki Sloveniji z
drugimi evropskimi drzavami

Ena izmed temeljnih nalog evropskih Zelezniskih regulatorjev je aktivho spremljanje stanja na trgu
Zelezniskih storitev, saj je poznavanje razmer na trgu klju¢en predpogoj za ucinkovito regulacijo.
Skupaj z drugimi evropskimi regulatoriji, ¢lani zdruzenja IRG-Rail, je agencija aktivno sodelovala: pri
pripravi 14. Porocila o spremljanju trga Zelezniskih storitev v Evropi. Celotno porocilo je objavljeno na
spletni strani zdruzenja: https://irg-rail.eu/irg/documents/market-monitoring/574,2026.html|

Agencija navaja povzetek celotnega porocila, v nadaljevanju pa objavlja nekatere osnovne kazalnike,
in sicer glede na zadnje objavljene podatke za leto 2024.

Porocilo IRG-Rail za leto 2024 zajema stanje v 31 evropskih drzavah in ponuja pregled razvoja
infrastrukture, trga, konkurence ter ekonomskih razmer v Zelezniskem sektorju. Razvidno je, da se
evropski Zelezniski sektor razvija v dveh precej razlicnih smereh. Na eni strani potniski Zelezniski
promet mocno raste in je Ze presegel raven iz obdobja pred pandemijo COVID-19, na drugi strani pa
tovorni Zelezniski promet Se vedno beleZi upad in se sooca z zahtevnimi gospodarskimi razmerami.
Evropsko Zeleznisko omreZje sicer ostaja obseZno in stabilno. Velik poudarek porocilo namenja
stroskom Zelezniske infrastrukture in pa poudarja nadaljnje odpiranje Zelezniskega trga konkurenci.

Celotno porocilo tako kaZe, da evropska Zeleznica ostaja kljuéni del trajnostnega prometnega sistema.
Potniski promet se uspesno razvija in pridobiva pomen, medtem ko bo za okrevanje tovornega
prometa potrebno dodatno prilagajanje trga, vlaganja v infrastrukturo ter izboljSanje ucinkovitosti in
konkurencnosti Zelezniskega prevoza.

Uporabnine za dostop do ZelezniSke infrastrukture so pri potnisSkem prometu rasle hitreje od samega
prometa, medtem ko so pri tovornem prometu ostale skoraj nespremenjene. Leta 2024 so upravljavci
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infrastrukture v drZzavah IRG-Rail za vzdrZevanje Zelezniske infrastrukture namenili 13 % vec sredstev
kot leto prej, pri Cemer je bila skoraj Cetrtina vseh izdatkov namenjena vzdrZevanju omreizja.

Makroekonomske razmere so se v letu 2024 izboljsale. Povprecna inflacija v drzavah IRG-Rail se je
znizala pod 3 %, kar je najnizja raven po letu 2021. Stroski elektricne energije za ZelezniSke prevoznike
so se prvi¢ po skoku leta 2022 zmanjsali za priblizno 15 %, medtem ko so se cene dizelskega goriva
ponovno zvisale za 11 %.

Na splosno je leto 2024 zaznamovalo uspesno okrevanje in rast potniSkega ZelezniSkega prometa,
medtem ko se je tovorni segment Se vedno soocal s posledicami gospodarskega upocasnjevanja in ni
dosegel ravni pred krizo.

Tezava porocila je dejstvo, da podatki temeljijo na stanju leta 2024, kar je dve leti za tekoc¢im in zaradi
trenutno hitrega spreminjanja razmer v Evropi in svetu, Se posebej zaradi trajajocih konfliktov v
Ukrajini in bliznjem vzhodu, cene energentov, ki mocno vplivajo tudi na razmere Zelezniskega trga,
nihajo in jih ni mogoce z zanesljivostjo napovedovati in s tem ocenjevati dejanski razvoj ekonomske
situacije v EU in s tem tudi omenjenega trga.

4.1. Dolzina zelezniSkega omrezja

@

=]

232.191 km

Leta 2024 je skupna dolZina Zelezniskih prog v spremljanih drZavah znasala 232.191 km, kar predstavlja
rahlo zmanjsanje (-0,4 %) v primerjavi z letom 2023.

Devet drzav je porocalo o povecanju skupne dolZzine prog v primerjavi z letom 2023. Najvecje
povecanje je zabeleZila Poljska, in sicer za 86 km, kar je povezano s ponovno vkljucitvijo odsekov v
promet, ki so bili zaprti ve¢ desetletij.

Po drugi strani je enajst driav porocalo o zmanj$anju skupne dolZine prog (Avstrija, Bolgarija, Ceska,
Estonija, Francija, Nemc¢ija, Gréija, Portugalska, Slovaska, Svedska in Zdruzeno kraljestvo). Francija je
zabeleZila najvecje absolutno zmanjSanje (-476 km) zaradi zapiranja starih in premalo izkoriscenih
lokalnih prog, medtem ko je Gréija porocala o najvecjem relativnem zmanjsanju (-8,6 %), prav tako
povezanem z zapiranjem prog.

Slovensko Zeleznisko omrezje, z dolZino 1.208 km, predstavlja 0,52 % celotnega Zelezniskega omrezja.
Za Slovenijo se po dolzini le-tega uvrscajo Se Republika severna Makedonija, Kosovo in Luksemburg.
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Najdaljse Zeleznisko omrezje v Evropi ima Nemcdija (38.855 km), najkrajSega pa Luksemburg (271 km).
Skoraj 70 % celotne dolZine prog odpade na osem drzav z najvecjimi Zelezniskimi omreZji: Nemcijo,
Francijo, Poljsko, Italijo, Zdruzeno kraljestvo, Spanijo, Svedsko in Romunijo. Gostota Zelezniskega
omrezZja je pokazatelj razvitosti in pokritosti Zelezniskega omreZja v posamezni drzavi. Povprecna
gostota omreZja znasa 4,8 km prog na 100 km? povrsine. Najgostejse omreiZje, glede na velikost drzave,
med drzavami ¢lanicami IRG-Rail, ima Svica, na drugem mestu je Belgija, sledi pa ji Ce$ka. Najmanj
gosto omreZje ima Norveska.

4.2. Elektrifikacija ZelezniSkega omrezja

Elektrifikacija ZelezniSkega omreZja se v Evropi postopno povecuje, in sicer so vse drzave, razen Litve,
v zadnjih petih letih zabeleZile povecanje elektrifikacije svojih ZelezniSkih omreZij. Leta 2024 je bilo
elektrificiranih 57 % celotne dolZine prog drzav IRG-Rail, kar pomeni priblizno 3.000 kilometrov vec
kot leta 2020 oziroma povecanje deleZa za 1,6 odstotne tocke. Kljub temu so med drzavami velike
razlike: v Svici je celotno omreZje elektrificirano, medtem ko je Kosovo $e vedno popolnoma brez
elektrificiranih prog. Vecina drzav ima deleZ elektrificiranih prog nad 70 %, pet drZav pa manj kot 20
%. Skupna dolZina prog se v obdobju 2020-2024 skoraj ni spreminjala, vendar se je dolZina
neelektrificiranih prog zmanjSevala, elektrificirane pa povecevala. Slovenija je z 51 % elektrificiranega
svojega omrezja nekoliko pod povprecjem EU (57 %). V zadnjih letih se je ta deleZ postopoma

poveceval.
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4.3. Uporabnina za minimalni paket

@

=

24,8 milijard
EUR

Podatki prikazujejo trend uporabnin za dostop do Zelezniske infrastrukture v drzavah IRG-Rail med
letoma 2020 in 2024. Leta 2024 so skupni prihodki iz uporabnin dosegli 24,8 milijarde evrov, kar
pomeni 27 % rast glede na leto 2020 in priblizno 6 % letno povecanje. Vecino prihodkov Se vedno
ustvarja potniski promet, katerega delez se je povecal z 88 % leta 2020 na 91 % leta 2024, medtem ko
delez tovornega prometa ostaja precej manjsi.

Povprecna visina uporabnin na vlakovni kilometer se med drzavami mocno razlikuje. Leta 2024 je
povprecna uporabnina za potniSki promet znasala 5,86 € na vlakovni kilometer, za ves promet skupaj
5,38 €, za tovorni promet pa 2,96 €. Uporabnine za potniski promet so v zadnjih petih letih stalno rasle,
medtem ko so se za tovorni promet po letu 2023 nekoliko znizZale.

Osnovna cena uporabnine minimalnega paketa v Sloveniji za vlakovni kilometer je v letu 2024 znasala
2,01 EUR, dejansko pa je upravljavec prevoznikom zara¢unaval 0,80 EUR na kilometer. Upravljavec je
namrec izracunano ceno na vlakovni kilometer korigiral s faktorjem 0,4. Cena uporabnine za minimalni
paket je torej bila, kljub novi metodologiji za izracun uporabnine, v letu 2023 niZzja, kot v letu 2022, ko
je znasala 1,133 EUR in je globoko pod povprecjem uporabnin ostalih drzav ¢lanic zdruZenja IRG-Rail,
ki je v letu 2024 znasala 5,38 EUR. Precej pod povprecjem glede na stanje v drzavah ¢lanicah IRG Rail
je Slovenija tudi kar se tiCe razmerja uporabnine glede na potniski in tovorni promet. Evropsko
povprecje je, da je 91 % uporabnine pobrano s strani potniskega prometa, v Sloveniji je ta delez le 49
%, kar pomeni, da Slovensko Zeleznisko omreZje pretezno sloni na tovornem prometu.

Porocilo torej kaze, da se stroski dostopa do ZeleznisSke infrastrukture v Evropi postopno povecujejo,
pri cemer najvecji deleZ Se naprej ustvarja potniski promet.
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4.4. Stevilo prevoznikov v zelezniskem prometu

Stevilo aktivnih Zelezniskih prevoznikov se med drzavami ¢lanicami moéno razlikuje — od samo enega
v Severni Makedoniji do 375 v Nem(ciji.

V vedini drzav (21) Stevilo prevoznikov, ki opravljajo tovorne Zelezniske storitve, presega Stevilo
potniskih prevoznikov. To odraza zgodnejsi vstop prevoznikov na trg tovornega prometa. Tovorne
storitve je v letu 2024 izvajalo 73 % aktivnih Zelezniskih prevoznikov, medtem ko je potniske storitve
izvajala le priblizno tretjina operaterjev.

Potniske Zelezniske storitve lahko izvajajo prevozniki v okviru storitev obvezne javne sluzbe (PSO),
komercialnih storitev brez PSO ali obeh vrst storitev. Vse drZave so porocale o vsaj enem aktivnem
potniskem prevozniku ali prevozniku PSO. Med drzavami, ki so porocale o prevoznikih, ki opravljajo
tako PSO kot ne-PSO storitve, sta dve drZzavi navedli le po enega prevoznika za vsako vrsto storitev. Tri
drzave so porocale, da niso imele nobenega komercialnega (non-PSO) operaterja, medtem, ko jih je
16 porocalo nasprotno.

V primerjavi z letom 2023 je 11 drZav zabeleZilo povecanje Stevila aktivnih Zelezniskih prevoznikov,
medtem ko v 15 drZzavah ni bilo sprememb. Najvec Zelezniskih prevoznikovima Nemcija, ki je leta 2024
porocala o 515 licenciranih in 359 aktivnih prevoznikih. Velike razlike med licenciranimi in aktivnimi
prevozniki so bile zaznane tudi v Franciji, Spaniji, na Ceskem, Svedskem in v Avstriji. Med drzavami
IRG-Rail je bilo najvec aktivnih prevoznikov v Nemciji, najmanj pa v Severni Makedoniji, kjer deluje le
en aktivni prevoznik.

Slovenija je v primerjavi z letom 2023 povecala Stevilo aktivnih prevoznikov v Zelezniskem tovornem
prometu za enega, in sicer iz Sest na sedem. V letu 2023 je na trg vstopil prevoznik Metrans Adria, v
letu 2024 pa Enna Transport. Prevoznik v potniskem prometu Se vedno ostaja le eden.
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4.5. Obseg opravljenega dela v ZelezniSkem tovornem prometu

@

774 milijonov
vlakovnih km

V letu 2024 se je zelezniski tovorni promet zmanjsal za 3 % glede na vlakovne kilometre in za 2 % glede
na neto tonske kilometre. Ta upad je sicer manjsi kot leta 2023 (=7 % pri neto tonskih kilometrih), je
pa dosegel najniZjo raven po letu 2016.

Leta 2024 je bil padec zabeleZen v vecini drzav (21). Poleg tega je bila raven prometa v letu 2024 v
osmih od desetih drzav, ki so sicer porocale o letni rasti, Se vedno niZja od nedavnega vrha iz leta 2021.
To kaZze na Sibko in le delno okrevanje tovornega prometa po negativnih vplivih energetske krize in
gospodarskega upocasnjevanja v letih 2022—-2023. Po dveh letih zmanjSevanja je mogoce opaziti rahlo
povecanje faktorja obremenitve (load factor) v tovornem prometu. V mednarodnem prometu je leta
2024 ponovno padel delezZ in zdaj predstavlja 47 %, kar je 1 % manj kot leta 2023.

V primerjavi z letom 2022 je mednarodni promet upadel za 17 %, medtem ko se je domaci promet
zmanj3al le za 1 %.

Medtem ko je trzni deleZ tujih prevladujocih operaterjev ostal priblizno stabilen na 15 %, domaci
Zelezniski prevozniki od leta 2017 beleZijo narascajoc trend in so zdaj dosegli 41 %.

Pet drZav leta 2024 ni imelo nobenega prevoznika poleg domacega prevladujocega operaterja,
medtem, ko so Stiri druge drzave imele vec kot 90-odstotni monopolni deleZ na Zelezniskem tovornem
trgu. Te drZave imajo tudi najmanjse trge Zelezniskega tovornega prometa med ¢lanicami IRG-Rail.

Najvedja trga Zelezniskega tovornega prometa ostajata Nemcija (134,3 milijarde neto tonskih
kilometrov) in Poljska (58,3 milijarde), sledita Francija (32,6 milijarde) in Avstrija (22,8 milijarde). Med
drzavami IRG-Rail je Slovenija leta 2024 ustvarila priblizno 5,1 milijarde neto tonskih kilometrov
tovornega prometa.

Kljub sploSnemu upadu je 11 drZav porocalo o rasti tovornega prometa. Najvecjo rast je dosegla
Estonija (+114 %), predvsem zaradi okrevanja prevozov druzbe Operail. Pomembno rast.je zabelezila
tudi Grdija (+15 %), ki se je delno pobrala po velikem padcu leta 2023 zaradi hude Zelezniske nesrece
in zapor prog.
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Po drugi strani je 20 drzav porocalo o zmanjsanju prometa. Najvecji padec je zabeleZilo Kosovo (-53
%) zaradi obseznih obnovitvenih del na glavni Zelezniski povezavi, sledili pa sta Latvija (—32 %) in
Norveska (—14 %). V Latviji je bil glavni razlog zmanjsanje prevozov med Latvijo, Rusijo in Belorusijo
vojna v Ukrajini, v Norveski pa so na promet vplivali neugodne vremenske razmere in vedji iztirni
dogodek.

Podatki kazejo, da evropski ZelezniSki tovorni promet Se vedno ni okreval od gospodarskih in
geopolitiénih pretresov zadnjih let ter da se vecina drzav Se vedno sooca z zmanjSevanjem obsega
prevozov.

4.6. Tovorni terminali

@

2.864 tovornih
terminalov

Ey

Zeleznidki tovorni terminal je opredeljen kot lokacija, kjer se blago nalaga na vlake in/ali razklada z
vlakov. Tako kot infrastruktura imajo tudi storitveni objekti klju¢no vlogo pri delovanju in razvoju
Zelezniskega prometa. Kot posebna podskupina tovornih terminalov so intermodalni terminali
pretovorne tocke, kjer se blago prenasa med razlicnimi vrstami prevoza (pomorski, celinski' vodni,
cestni ali zracni promet) in Zeleznico.

Podatke o tovornih terminalih in intermodalnih terminalih, ki lahko obravnavajo Zelezniski tovorni
promet, je posredovalo 23 drzav. Leta 2024 je bilo zabeleZenih skupno 2.864 tovornih terminalov.
Priblizno tretjina vseh terminalov se nahaja v Nemciji (993). Veliko Stevilo terminalov imajo tudi Poljska
(588), Finska (245), Italija (196) in Francija (172).

Sodelujoce drzave so leta 2024 zabelezZile 618 intermodalnih terminalov, kar je vec kot leta 2023, ko
jih je bilo 604.

Intermodalni tovorni promet pomeni prevoz blaga v eni sami nakladalni enoti (na primer v
kontejnerju) z uporabo, kot Ze omenjeno zgoraj, kombinacije razli¢nih vrst prevoza: cestnega,
Zelezniskega, vodnega ali zracnega. TakSen nacin prevoza omogoca boljSo izrabo prednosti
posameznih prometnih nacinov glede prilagodljivosti, hitrosti, strodkov in vpliva na_ okolje. Ceprav je
cestni promet najbolj prilagodljiv ter pogosto tudi najhitrejsi in najcenejsi, lahko drugi nacini prevoza,
kot sta Zelezniski in celinski vodni promet, prevazajo teZje in obseZnejSe blago, zagotavljajo vecjo
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varnost in manj obremenjujejo okolje ter zmanjSujejo prometne zastoje na cestah. V Evropi so bile v
zadnjih desetletjih vloZzene znatne finanéne spodbude za razvoj intermodalnega tovornega prometa.

Podatke o intermodalnem tovornem prometu je leta 2024 posredovalo 15 drzav. Skupni obseg
intermodalnega prometa, ki vklju€uje Zeleznico, je dosegel 117 milijard neto tonskih kilometrov, kar
predstavlja skoraj tretjino celotnega Zelezniskega tovornega prometa. Najvecji deleZ intermodalnega
tovornega prometa, vec kot 50 %, sta imeli Spanija (59 %) in Italija (56 %), kjer se nakladalne enote, ki
prispejo v pristanis¢a, pogosto po Zeleznici prevazajo do intermodalnih terminalov, nato pa se
distribucija nadaljuje po cesti.

Razen Litve (-7 %), Italije (-5 %) in skoraj nespremenjene Finske so vse drzave povecale delez
intermodalnega prometa v primerjavi z letom 2023. Najvecje povecanje so zabelezile Srbija (+11 %),
Luksemburg in Ceska (obe +4 %).

Med letoma 2020 in 2024 je 11 drZav porocalo o podatkih v neto tonskih kilometrih. Obseg
intermodalnega prometa je med letoma 2020 in 2022 stalno narascal, v povprecju za 7 % letno, nato
pa se je leta 2023 zaradi sploSnega upada Zelezniskega tovornega prometa zmanjsal za 10 %. Leta 2024
se je promet ponovno povecal za 5 %, kar je delno nadomestilo padec iz let 2022-2023. V primerjavi
z letom 2020 je bil intermodalni promet leta 2024 vecji za 8 %.

4.7. Obseg opravljenega dela v zelezniskem potniSkem prometu

@
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551 miljard potniskih

Leta 2024 je Zelezniski potniski promet v drzavah IRG-Rail dosegel 551 milijard potniskih kilometrov,
kar je 6 % vecC kot leta 2023. Obseg trga ZelezniSkega potniSkega prometa, merjen v potniskih
kilometrih, je bil najvedji v zadnjih desetih letih.

Najvelja trga Zelezniskega potniSkega prometa sta imeli Nemcija s 112 milijardami in Francija s 107,8
milijarde potniskih kilometrov, sledili pa sta Zdruzeno kraljestvo (64 milijard) in Italija (54,7 milijarde).
Te Stiri drZave skupaj predstavljajo 61 % celotnega opazovanega trga.

Vecdina drzav je leta 2024 porocala o povedanju potniskega prometa v primerjavi.s‘prejsnjim-letom,
najvecjo rast pa je zabeleZila MadzZarska (+44 %). Ta rast je posledica dveh.glavnih dejavnikov: uvedbe
novih, Ze zelo priljubljenih regionalnih vozovnic leta 2024 ter spremembe metode izracuna potniskih
kilometrov konec leta 2023.
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Med drzavami, kjer se je Stevilo potniskih kilometrov zmanjsalo, je najvecji padec zabelezila Severna
Makedonija (—18 %). Razlog sta bila pomanjkanje lokomotiv in slaba infrastruktura, kar je povzrocilo
zaCasne omejitve Zelezniskega prometa.

Tako kot leta 2023 je tudi leta 2024 Francija zabeleZila najvec¢ potniskih kilometrov na vlakovni
kilometer, sledile pa so ji Spanija, Portugalska in Italija. Ceprav se je ta kazalnik v Franciji na letni ravni
zmanjsal (leta 2023 je znasal 273 potniskih kilometrov na vlakovni kilometer), ostaja njegova vrednost
skoraj dvakrat viSja od povprecja. To je predvsem posledica bistveno vecje kapacitete francoskih hitrih
vlakov v primerjavi z drugimi evropskimi drZavami ter velikega deleza teh storitev na francoskem
potniskem trgu.

Srbija (+106 %), Hrvaska (+82 %) in Madzarska (+66 %) so v zadnjih petih letih zabeleZile velik porast
faktorja zasedenosti potniskih vlakov. Na Hrvaskem je bil ta porast posledica uvedbe novih storitev z
vlaki velike kapacitete, ki so pritegnili veliko Stevilo potnikov, ter politike brezplacnega prevoza za
dolocene skupine potnikov.
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